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Absztrakt: A vasuthilézat mint az érhdldzat kototre Ossze az ipari és igazgatdsi
kozpontokat, amely a reformkor végétdl az elsd vilighdboru végéig épiilt ki Ma-
gyarorszdgon. Mivel a vasuthdlézat kifejlédése elétt szilird burkolatt utak Sssze-
fiigg8 halézata nem épiilt ki, ezért a vastt kiilondsen fontos szerepet kapott a sze-
mély-, teher-, valamint a hirforgalom féllendiilésében. A vastitvonalak és kialakulé
vasuti csomépontok 4j gazdasigi és ennek kovetkeztében uj politikai silyponto-
kat jelSltek ki az orszdg kézigazgatdsi térképén a XIX. szdzad végére. Gyakran ko-
rabbi megyekozpontok elveszitették belpolitikai sulyukat és aj, vasuti kapcsolattal
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rendelkez8 telepiilések vették 4t a kordbbi torténelmi megyekdzpontok kozigazgatisi szerep-
korét. A cikk célja bemutatni azt a politikai jétékteret, amelyben ez a kozlekedési- és hirkoz-
lési héldzat kialakult, amelyet az euklideszi vektorok terében a birodalmi-, nemzeti-, megyei-,
valamint helyi érdekek egytittese formdlt.
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Abstract: The railway network, built in Hungary between 1846 and 1918, as the country’s
logistical vein, connected and served the industrial and administrative centres. Since no net-
work of paved road was built before the development of the railway network, the rail played
a particularly important role in freight and passenger traffic, and postal services as well as
communication. By the end of the 19th century, the railway lines and the emerging rail centres
of gravity had marked new economic and, as a consequence, new political centres of gravity
on the country’s administrative map. It often bappened that former county centres lost their
power in domestic politics and new settlements with railway connections took over and emerged
into administrative role of the former bistoric county centres. The purpose of the article is to
present the political spectrum where this transport and communication network was formed,
and which was shaped by a combination of imperial, national, county and local interests in
Euclidean vectors’ space.

BEVEZETO

A magyar vasathdlézat torténete elvdlaszthatatlan a XIX. szdzadi magyarorszdgi kapi-
talizmus létrejteétdl. Magyarorszdg az eurdpai orszdgokhoz mérhetd gyors fejlddését alap-
vetSen a vasuti rendszer kiépiilése, és az ezzel sszefliggd folyami szabdlyozds segitette el5. A
vasuti hilézat korszer( logisztikai kapcsolatot tett lehetvé a kontinens piacaival, Trieszt és
Fiume révén pediga viligpiaccal. Az drvizmentesités és a vastt lehetSséget adott az id jdrds-
t6l fiiggetlen druszéllitdsra, utasforgalomra, valamint a gyors hirdraml4sra is. A vasathalé-
zat mellett robbandsszertien fejléddtt a postai szolgéltatds, a tévirda és a sajtétermékek ter-
jesztése. Kordbban az évszakok id8jdrdsi viszontagsdgai és a folydk vizélldsa gétolta a hirek
terjedését. Az orszdg belsd részein az év két szakdban Gsszefiiggd vizfelitletek, drvizi hullim-

166 BODI FERENC


mailto:bodi.ferenc@tk.hu

terek képzddtek. A sdros, eldrasztott vidéken hetekig, hénapokig nem lehetett biztonsiggal
dtkelni, igy az druszéllitds és kozlekedés sem volt folyamatos. A XIX. szdzad kozepéig az
orszdg egy nyolcad része id8szakosan viz ald kertilt, lényegében a stksigok fele rendszeresen
folyami drtérré viltozott (Katus, 1987:987.). Magyarorszdgon, ellentétben mds orszdgokkal
(Anglia, Hollandia), nem éptilt ki szilirdburkolatti ithdlézat vagy csatornarendszer a vasit
térhéditdsa el8tt. Bir az orszdgnak tekintélyes agrirexportja volt mir a XVII. szdzadban
is, de ezek a termékek (pl. magyar sziirkemarha) élve, ,ldbon” jutottak el a velencei, bécsi,
miincheni, niirnbergi piacokra. A buzdt és bort pedig szekerekkel, igynevezett magyarko-
csikkal szdllitottdk Krakkdba vagy Szentpétervirra. Ezek a kozlekedési eszk6z6k konny ek,
ugyanakkor nagy teherbirdsiak voltak (Tarr, 1968).

A vasathilézat forradalmi hatdsa az ipar, a kereskedelem mellett a hétkoznapokra és a
szellemi életre is komoly hatdst gyakorolt. A vastt gyorsitotta nemcsak az orszdghatdron
beliili, hanem a kifelé és befelé 4ramlé vindorldst is. Foldtelen parasztok szdzezrei indul-
hattak el idénymunkdra a nagybirtokok majorsdgai és bdnyaipari kzpontok felé (Illyés,
2003; Szab6, 1937), valamint akdr tengeren tilra, fleg az Egyesilt Allamokba (Neményi,
1911; B6di 2017). A kisvérosi és megyei nemesség és kereskedd rétegek gyermekei gyorsan
eljuthattak Eurdpa oktatdsi kézpontjaiba, igy pl. Périzsba, Bologniba, Heidelbergbe (Ko-
siry, 1983). A magyar torténelmi k6zéposztily bekeriilt Eurdpa vérkeringésébe. Kordbbi
évszdzadokban a tanulmdnyutak és a kilfsldi tanulds lehet8sége csak keveseknek adatott
meg, ennek az utazdsi szabadsignak és gyorsasdgnak készonhetéen a XIX. szdzad utolsé
harmaddban kialakult a magyar polgari kézéposztily (Vords, 1987).

A népmozgis nem csak kifelé irdnyult, a magyar ipar- és vérosfejlddés legdinamikusabb
korszakdban (1967-1918) tizezrek érkeztek a Birodalom tdvoli tartomdnyaibdl, s azon tdl-
18], igy példdul Németorszigbdl, akik szaktuddsukat itt Magyarorszdgon kamatoztattdk.
Egy-két évtized alatt létrejott egy els6 generdcids német ajktt munkdsosztily szakszervetek-
kel, modern, korszer( beteg- és nyugdijbiztositdssal (Gydnyi, 1994:11-14). A munkdslapok
németil jelentek meg, és a szakmdk nyelve is hosszu ideig a német maradt (ez nyomokban
még ma is fellelhetd, leginkdbb vasas, binya- és épitSipari szerszimok nevében és szakkife-
jezésekben). A kertészeti kultiriban megjelentek a bolgdrkertészek, akik el8sz6r idényjel-
leggel (februdrtdl — oktéberig) az Gj ipari kdzpontok koriil béreltek foldeket. Késébb a XX.
szdzad elején a bolgdrok letelepedtek a nagyvirosok elSterében, ahol iskoldkat, egyhdzat és
kulturélis egyesiileteket hoztak létre (Savova, 2017; Savova — Toldi, 2016).

A vasut és azok tartozékai (posta, tévkozlés) révén az orszdg a kdzépkorbdl a modern
kapitalizmusba Iépett lényegében egy emberdltd alatt. Az orszdg végtelennek ting tere
dtjarhat6vd véle. A hirdramlds, az druszdllitds és a kozlekedés a szolgdltatdsok elérhetd dra
miatt gyorssd és tomegessé valt. A messzi tdjakrol érkezék gyorsan jutottak el, és terjesztet-
ték szaktuddsukat szerte az orszdgba. Ez a technikai forradalom megteremtett egyfajta, az
eurdpai és észak-amerikai térségre jellemz8 tdrsadalmi- gazdasdgi dinamizmust. A magyar
kézemlékezet ezt a torténelmi korszakot aranybékének nevezi.

Kétségtelen, az aranybéke kordnak voltak drnyoldalai is. Ilyen volt példdul a szabad pa-
raszti tirsadalom ,bekeritése”,” felszdmoldsa, killondsen az drterek és folydvolgyek teriiletén
(Andrésfalvy, 2007). Az dllamilag timogatott beruhdzdsokkal egytitt megjelent a politikai
korrupcid, amely nemzeti érdek kéntdsében magin- és helyi érdeklobbik haszndt szolgélta
(Berend, 2003). Tertileti differencidlédds miatt elmaradott zdrviny tdrsadalmak marad-
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tak fenn, amelyek szinte mdig hatd tdrsadalmi nehézségei az orszdgnak (Gazsé, 2008). Egy
monocentrikus vasuthdl6zat jote létre, amely Budapest gyors fejlddését idézte el8. Az igy
sziiletett metropolisz mellett tovibbi viroskézpontok, amelyek a lakossigszdmban, a gazda-
sdgi er8ben a f8virost megkozelitették volna, nem fejlédtek ki. Azokat a virosokat, amelyek
legaldbb a regiondlis centrumfejlettséget eléreék volna a XX. szdzad elejére, a Trianoni bé-
keszerz8dés (1920) mds orszdghoz csatolta (Erddsi, 1986, 1989). A szervetlen gazdasigi- és
tirsadalmi fejl6dés miatt kialakult egy gyarmati jelleg®i ,,kettds tirsadalom” (dual society),’
amely egy erds etatista attitdre épiilé politikai kultirinak dgyazott meg. A politika vezé-
relte gazdasgfejlédés egy dllamkapitalista modellt eredményezett, amely mint uralkodé
gazdasdgszervezési attitid a kommunizmus id8szaka alatt sem t6rt meg. Magyarorszdg vas-
uthélézata nagymértékben hozzdjdrult a gazdasdgi-tirsadalmi szerkezet dtalakuldsihoz, s
ezzel egyiitt a politikai élet keretét ad6 telepiilés- és teriileti igazgatds stlypontjainak dtren-
dezéséhez. A vasut, amely épp jovére lesz kétszdz éves Eurépdban (Maggi, 2024), sa modern
kor egyik, ha nem a legfontosabb rekvizituma, dtszabta a telepiilések kordbbi hierarchii-
jat, a megyék és régidk egymdshoz viszonyitott sorrendjét, stlydt. Magyarorszdgon a vizek
szabdlyozdsa mellett a vasuti pdlydk irdnya és csomdpontjai 4j térfunkciét adtak a kordbbi
korokban jelentéktelen helységeknek, és ezzel egyidében pér kordbbi megyekozpont is elve-
szitette kozigazgatdsi szerepkorét (Beluszky, 1990). Az aldbbi tanulmdnyban, felhasznilvaa
gazdasdgtorténeti és vasuttoreéneti munkdkat, bemutatom, hogy milyen politikai jatszmik
formaltik az orszdg igazgatdsi szerkezetét meghatdrozé virosok fejlddését, elsédlegesen Bu-
dapestét, és a vidéki kzpontokat, kiilondsen a Nagyalfoldon és Erdélyben.

MAGYARORSZAG A TER-IDO EUROPAI ERORENDSZEREBEN.
PREKAPITALIZACIO; A KAPITALIZMUS EMBERI TENYEZOI
A XVIIL ES XIX. SZAZADBAN

A t6r6k kitizése utdin a XVIII. szdzadban a Magyar Kirdlysdg a Habsburg Birodalom
részeként tekintélyes Iéptékben fejldott. Allamilag szervezett betelepitd program révén az
orszig kordbbi hdborikban és pestis jirvinyokban elnéptelenedett teriiletei Gjra benépe-
sedtek. Ez id§ alatt er8teljes mértékben fejlddott az extenziv kulttrdra éptld agrértermelés
és agrarexport, amely elsédlegesen az Eurdpa nyugati teriileteit, ezen belitl is kiiléndsen a
Habsburg Birodalom tartomdnyait érte el (Wellmann, 1989). A XVIII. szdzadban az or-
szdg egy tolerins soknemzetiség(i és tobb vallisa orszdg képét mutatta, kivilé katolikus
egyetemmel, piarista, jezsuita gimndziumokkal, kdlvinista kollégiumi hédlézattal haladé
lutherdnus liceumokkal. Az iskolaalapitdst és -fenntartdst az egymdssal versenyzd egyhi-
zak mellett a foldesurak villaltdk magukra. Az utébbiak gyakran olyan felekezeti iskoldkat
is patrondltak, amelyeknek az egyhdzi hovatartozdsa eltért a kegyur (fenntartd) valldsdtdl.
Ez az iskolaforradalom meghatdrozé médon hozzéjirult a XIX. szézadi modernizicihoz,
amely a reformkort készitette el8 (1825-1848) Magyarorszdgon (Kosdry, 1983). A vasutépi-
tés korszakdval egybevdgd aranybéke periddusdt (1867-1918) lényegében egy mély gazda-
sdgi vlsdgra adott politikai utkeresés nyitotta meg. Az orszdg polgirosoddsit azok a politi-
kusok és értelmiségick késziteteék el8, akik a XVIII. szdzad iskolaforradalmédban létesitett
oktatdsi intézményeiben nevelédtek.
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A versengd iskoldk tananyaga olyan tuddssal bévelkedett, amely gazdasdgi és misza-
ki ismereteket is nyujtott annak ellenére, hogy az orszdgnak az ipara nem volt szimottevd
(Kosdry, 1990). A mdszaki képzést el8segitendd, Mdria Terézia fia, Jézsef csdszdr megalapi-
totta a nagyhird Budapesti Mszaki Egyetem el8djének tekinthetd Institutum Geometri-
co-Hydrotechnicum-ot (1782) Buddn, amely az els§ m{iszaki diplomdt ad$ intézmény lett
Eurdpdban, tizenkét évvel megel8zve a francia Ecole Polytechnique-t (Armuth etal., 2013).
Azitt felnevelkedett miiszaki értelmiség fontos végrehajtéjavd vilt a magyar folyamszabdly-
zésnak és az ezzel pdrhuzamosan kiépiil8 hazai vasuthdlézatnak.*

A napdleoni hdborut, s az azzal jiré bazakonjunktdrit gazdasdgi vilsig kovette. Az ag-
rirexport sztikiilése a magyar élelmiszerexportra épiilé gazdasdgot vilsigba vitte. A gazda-
sdgi vilsdgot a progressziv politikdnak utat engedd politikai vélsig kovette. A haladé moz-
galom a polgdrosoddst tizte ki célul: egységes addzést, a jobbdgysdg felszdmoldsdt, valamint
akapitalista gazdasdgot elsegitd torvényeket. A reformkor sziilte a korszer(i infrastruketra
vizidjét: dllandé hidakat a Dundn, vasutak épitését, folyamszabdlyozdst, g8zhajézdst stb.
Széchenyi és Kossuth vizidi ugyan hatottak a késébb megvalésult vastti nyomvonalak ird-
nyira, de dtfogt hdldzati terv sosem sziiletett.’ A reformkor teremtette meg az elsg vasut-
torvényt is 1836-ban (Ertl, 1986).

1848-ban a ,,térvényes forradalomban™ (Dedk, 1994) a haladé politika sikerrel eléri cél-
jait az dprilisi térvények révén, azonban az orszdg figgetlenségi hdbortba keveredett, ame-
lyet elveszit.” Egy évtizeddel késébb az eurdpai geopolitikai status quo dtrendezédése miatt
a Habsburg Birodalom - a solferindi és koniggritzi kudarc utdn - rédkényszeriilt arra, hogy
a magyar elittel politikai egyezséget keressen. Igy jott létre 1867-ben az Osztrik-Magyar
Monarchia, amelyben a Magyar Kirilysdg elnyerte részleges fuiggetlenségét. A két dllam
hdrom szakpolitikdban, a hadiigy, kiiliigy, valamint a pénziigy terén tartotta fenn a kozos
kormdnyzdst, amelyek koziil kiilondsen a pénziigy erbteljesen kihatott a magyar gazdasig-
fejlédésre. Az osztrék-magyar kiegyezés, a Magyar Kirdlysdg tjbdli részleges fliggetlenségé-
nek visszadllitdsa lényegében majd’ egyidejli a német egység (1871), az olasz Risorgimento
(1871), valamint a Balkdnon a fiiggetlen Bulgdria (1878), s egyéb fiiggetlen dllamok létrejot-
tével, azaz egy 0j eurdpai geopolitikai status quo megteremtésével.

A Magyar Kirdlysdg teriiletén a nemzeti liberélis politika megnyitotta az utat a szabad-
t8ke dramldsa elStt, amely az ipar gyors fejlédését eredményezte. Az iparositds a virosok
névekedését, a gazdasig egészének bviilését, s ezen beliil a kozlekedés és széllitds tomegessé
valdsit indukdlta. A gazdasigi névekedés nem csak igényelte, de egyben lehetévé is tette
a vasutak épitését, mivel annak eszkdzsziikségletét (mozdonyok, vagonok, sinek) a XIX.
szdzad végére teljesen hazai termelésbdl tudta biztositani.

A kovetkez8kben bemutatdsra kertil a politikai érdek vezérelt vasuti hdlézat kifejlédése.
Azon tényez8k elemzésére kertil sor, amelyek a nyomvonalak kialakitdsit befoly4soltdk a
virmegy¢k ¢és virosok jitszmdjival egytitt a XIX. szdzad végi Magyarorszdgon.

QUI PRODEST?

Alig pér évtized alatt az Egyenlit§ hosszdnak felét meghalad vasuthdl6zat (22.000 km)
éptilt ki a Magyar Kirdlysdg tertiletén a XIX. szdzad misodik felében. Ezt a vasuti hilét
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lényegében nem tervezték meg, nem volt olyan egységes elfogadott koncepcid, amely ennek
fejlédését végig kisérte volna. A grifelmélet fogalmait haszndlva: a kialakult vasuti hlézat
cstcsait (vérosok), eldgazdsait, valamint éleinek irdnydt (vasuti févonalak) szimos gazdasdgi
és politikai érdekvektor euklideszi egyensulyaként értelmezhetjik.® Ebben a hierarchikus
— birodalmi, nemzeti, regiondlis és lokdlis — er8térben és vdltozé politikai id8keretekben
formalédott ki az orszdg vasithilézata. Ez nem egyediildlld jelenség, mivel a XX. szdzad
végén, XXI. szézad elején hasonlé politikai jétszmak erterében alakult ki a spanyol gyors-
vastt hdldzata is (Audikana, 2021).

A vasutpélyik irdnydt megszabd dontések, a XIX. szdzadi Magyarorszdgon, John C. Har-
sanyi jatékelméletében tdrgyalt alku modelljéhez hasonléak: a kozel két emberdltdnyi politikai
jatszma minden versengd fél szdmdra nyereséggel zérult. Ez egy klasszikus ,win win” tipust
jatszma volt, amely minden ,érdekvektor” szimdra, ha nem is egy id8ben, de a korszak nagy
részében olyan hasznot hozott, amelyet a jitékba lépés nélkiil nem ért volna el (Harsanyi, 1982).

1. dbra: Erdekuvcktorok a magyar vasitépitési korszakban
Figure 1: Interest vectors in the era of the Hungarian railway construction

V2 Adekvat nemzeti

V1 Birodalmi érdek ;
érdek

Erdekvektor

V3 Teruleti vagy V4 Helyi vagy
varmegyei érdek partikularis érdek

Forrds: sajdt szerkesztés Evddsi (1987), Harsanyi (1982) alapjdn.
Source: own editing based on Erddsi (1987), Harsdnyi (1982).

A VASUTHALOZAT LETREJOTTENEK ERDEKVEKTOR AI

V1, Osztrak birodalmi érdek, amelynek célja az volt, hogy Magyarorszdg gazdasdga minél
gyorsabban beépiiljon az 6r6kds osztrak tartomdnyok gazdasigi életébe. Ausztria 1850-ben
vdmuni6t hoz létre Magyarorszdggal, amely eltorli a belsd vimokat. Az uniéval lényegében
létrejon a kés@bbi dualista politikai rendszer gazdasdgi alapja, a koz6s piac. Az osztrik szén-
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dék célja az volt, hogy a magyar élelmiszer, binyakincsek, kohdszati félkész termékek olcsén
jussanak el Ausztridba és Csehorszdgba, s onnan a késztermékek vissza Magyarorszagra. A
birodalom nyugati és keleti piacai legyenek 6sszekapcsolva. A ,textil és biza hizassdginak” is
nevezett kozos piaccal, a hdborut elvesztd Magyarorszdg tobbet nyert, mint veszitett — John
Komlos’ szerint (Komlos, 1983). A magyarok gazdasdgi nyeresége a kiegyezéskor vélt egyér-
telmiivé. 1867 utdin Magyarorszdg torténelmében egyediilills, toretlen fejlédési pélydra ke-
ritlt. A forradalom leverését kovet idészakban az éptil8 vasttvonalak irdnya Bécs és Trieszt
felé mutatott, s Pesten 4t Bécesel kotdtte Sssze az orszdg meghatdrozé buzatermeld vidékei-
nek kézpontjait (Debrecen, Temesvir). Magyarorszdg politikai érdekeit az OMGE (Orszdgos
Magyar Gazdasigi Egyesiilet) t6ltotte be, amely kiilondsen a binyatulajdonosok és gabona-
termesztSk érdekeit képviselte (Erd8si, 1985:443-451.). Az osztrék birodalmi érdek kiilono-
sen az 1850-1867 kozotti idSszakot domindlta (Komlos, 1983).

V2, Adekvit nemzeti (dllami) érdek a kiegyezést kovetd id8szakban (1867-1918) erd-
s6dott meg. A nemzeti érdeket az ugynevezett ’kamatgarancia’ intézménye biztositotta
azdltal, hogy a kormdny — a minisztériumok dontésel6készitése és a parlament vitdi utdn
— koncesszidkat adott maginbefektet8k szdmdra, akik egy-egy vasuti szakasz megépitését
villaltédk. Az dllam garantdlta a befektet8nek a befektetett pénz utdn az 5-7%-os hozamot.
Azaz, ha egy megépitett vasuti szakasz nem hozott nyereséget, vagy épp rafizetéses volt, ak-
kor az 4llam azt timogatdssal kiegészitette a kamatgarancia méreékéig. A magyar kormény
igy Oszténdzte a vasuti infrastruktira dinamikus névekedéséhez a befektetdi hangulatot.

A XIX. szdzad utolsd évtizedében a vasuti vonalak hossza évi 7%-kal, a szallitdsi tel-
jesitmény pedig 10,5%-kal novekedett. 1870 és 1890 kozott a vasuti beruhdzdsok 4tlagos
értéke meghaladta a 30 milli6 eziistforintot (45 forintnak 500 gramm szineziist értéke volt)
(Katus, 1987:984.). A gigdszi beruhdzdsok forrdsalapjit az osztrék befektetdk biztositot-
tdk, akik a t6két a Magyar Kirdlysigba menekitették, mivel a magyar kormdny az addkat
alacsonyan, mélyen az osztrék addszint alatt tartotta. Amennyiben az infrastruktira-beru-
hézdsokat az orszdg sajt forrdsbdl biztositotta volna, akkor adkat kellett volna kivetnie. A
kormdny a vasatépitd cégek mellett az ipari nagybefektetSknek is a 6%-os kamatgarancidt
szavatolta, tovdbbd 15 évre adott adémentességet minden cégnek, amennyiben a beruhd-
z4s sszértéke meghaladta az 5 millié forintot, ha az Budapesten valésult meg (Komlos,
1983:231.). Az éllami pénz kamatgarancia formdjéban émlétt a talhevitett gazdasigba. A
kormdny ipart timogatd szubvenci6ja 1875-ben elérte a 64 millié forintot, amely az azt
kovetd években évente 11 millié forinttal ndte (Komlos, 1983:166.).

Az ipar és a vasut fejlédését az dllam a tovédbbiakban kedvezményes, csak egyes szaka-
szokra érvényes, tehdt nem dltaldnos és egységes vasuti fuvardijakkal segitette el§ (Komlds,
1983:159.). A vasuti koncesszids- és tarifapolitikdval a kormdny befoly4solta, hol alakul-
janak ki feldolgozéipari kdzpontok. fgy fejlédote Budapest az Osztrak-Magyar Monar-
chia, majd a szdzad végére Eurdpa egyik legnagyobb malomipari kézpontjivd (Erdési,
1986:396.). Fiume pedig a vasutfejlesztésnek, a Fiume-Budapest vasuti szakasz megépité-
sének koszonhetSen — az akkori osztrik Trieszttel szemben — Magyarorszig legjelent8sebb
tengeri kereskedelmi kapujéva vélt. Az adriai kikotd éves forgalma 1876 és 1890 kozott 52
ezer tonndrdl 547 ezer tonndra, annak értéke 6,5 millié forintrél 60 millié forintra nétt
(Katus, 1987:986-987.).
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A vasutfejlesztések magukkal vontdk a posta és hirkdzlés robbandsszer( fejlédését is.
1868 és 1890 kozott a postahivatalok szima 1337-r8l 4308-ra emelkedett, a tdviréhivatalok
szdma 404-r8] 1804-re, a tdviré vonalak hossza pedig 8 ezer kilométerrdl 21 ezer kilomé-
terre ndvekedett. A postai levélforgalom ugyanebben az id8szakban évi 25 milliérél 172
milli6ra, a tdviratok szdima évi egy milliérdl 7,6 milliéra emelkedett (Katus, 1987:986-987.).

A magyar vasutak fejlédése a XIX. szdzad mdsodik felében — leel6zve Ausztridt és Cseh-
orszdgot — a viligon a leggyorsabb volt (Berend — Rdnki, 1976:112.). Az orszdg vasuts(ir(isé-
gi mutatdja a szdzad végére, teriiletre vetitve (1000 km?) megkozeliti Ausztridée, népességre
vetitve (100 ezer lakos) pedig kiemelkedik a kérnyezetéb6l, megel8zi a szomszédos dllamo-

kat és a birodalom tartomdnyait.

1. tdbldzat: A vasiti siiriiség mutatdi Eurdpdaban (1884-1895)
Table 1: Indicarors of railway density in Europe (1884-1895)

Orszig 1000 négyzet km-re 100.000 lakosra

jutd vastut km

Belgium 188 87.4
Anglia 107 85.7
Németorszig 87 89.8
Svijc 84 116.4
Franciaorszig 77 107.5
Ausztria 59 71.1
Dinia S8 102.6
Olaszorszdg 52 48.1
Magyarorszag 43 76.8
Portugilia 25 45.8
Spanyolorszdg 24 70.3
Romdnia 20 48.2
Svédorszdg — Norvégia 14 160.2
Szerbia 11 23.3
Bulgéria 9 25.3
Oroszorszig 7 34.8

Forvds: Katus, 1987:984.
Source: Katus, 1987:984.
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Magyarorszdgon a vasut dinamikus fejlédését az ipari termelés — Eurépdban kiugré — no-
vekedése kovette. Az ipar gerincét — a tetemes szdllitdsi kapacitdst is igényl6 — az élelmiszer-
ipar, ezen beliil is a malomipar adta. Ehhez tdrsult a bdnydszat, a vasuti eszkézoket gydrtd
vas- és acélipar, amely egyben a vasuti szakaszok tereptdrgyait (hidak, alagutak) is megépitette.
Fontos szerepet jitszott a MAV Gépgyir. A Ganz tizemeiben 6tszdz mozdony és 25 ezer va-
gon ¢épiilt meg (Katus, 1987:985). Az 1860-as évek elején a sineknek csak 6todét gydrtottdk
Magyarorszdgon, a szdzad végére nemcsak, hogy minden uj lefektetett sin hazai gydrtdst lett,
hanem a sinek 84%-a mdr nem vasbdl, hanem acélbdl késziilt (Berend — Rdnki, 1976). A Du-
ndn és a Tiszdn acélszerkezet( hidak épiiltek, amelyeket a hatvanas és hetvenes években elséd-
legesen francia mérnokaok terveztek, azonban a nyolcvanas évektdl a tervez8k mér magyarok
voltak (Katus, 1987:985.). A vasutépités konjunktdrahatdsa nem korlitozédott a vastatépitést
kozvetlen kiszolgdld dgazatokra (szénbdnydszat, kohdszat, gépgydrtds, acélipar stb.) mivel az,
Berend T. Ivin szerint, az egész gazdasdg multiplikdtora lett (Berend — Rdnki, 1976).

2. tabldzat: Nébdny eurdpai orszdg ipari termelésének éves novekedése (1870-1913)
Table 2: The growth of industrial production in some European countries (1870-1913)

Orszég szdzalék / év
Oroszorszig 5.2
Németorszdg 3.9
Magyarorszig 3.8
Svédorszig 33
Ausztria 2.5
Franciaorszig 2.1
Olaszorszig 2.1
Anglia 2.1

Forrds: Komlos, 1983:213.; Mitchell, 1976.
Source: Komlos, 1983:213.; Mitchell, 1976.

Felvetddik a kérdés: a gazdasdgi novekedés és toretlen ipari fejlddés koleségét ki fizette
meg? Az éllam Sner8bdl erre nem lett volna képes, ezért a vasatépitést a kilfoldi t8ke ré-
szére koncesszidba adta, azaz az egyes épitendd vasttszakaszokra id6- és teriileti korldtok
mellett monopdliumot adott. A befektet8k kamatgarancidt is kaptak, amelyet a kormdny
dllamkotvények kibocsdtdsdbdl finanszirozott. A kétvények felét osztrdk tékések vdsdroltdk
fel, igy nem kellett a magas addkkal a bels§ gazdasdgnovekedést és fogyasztdst visszafogni.
A pénzbdség egyardnt kedvezett az importnak, a befektetéseknek és fogyasztdsnak is (Kom-
los, 1983:223.). A Magyar Fuiggetlenségi Pért patri6ta szenvedéllyel az Ausztridhoz ftiz6d4
viszony felmonddsdt kovetelte, kdrhoztatta a koz6s piac szuverenitdst csorbité hatdsit. De
azt mdr akkor be kellett litni, hogy a Magyar Kirilysdg, amely Eurdpa egyik legelmaradot-
tabb dllama volt a XIX. szdzad elején, pdr évtized alatt fel tudta kitzdeni magét a fejlettebb
orszdgok kozépmez8nyébe (Komlos, 1983:212.).

A MAGYAR VASUTHALOZAT KIFEJLODESE A POLITIKAL JATSZMAK EROTEREBEN... 173



Az §llam a szubvencids terheket Baross Gdbor minisztersége idején (1886-1892) mér-
sékelte. A veszteséges magdnvasutak felvisdrldsdval az llam radikélisan csokkentette a
garanciahitel villaldsibdl ered 4llami terheket, s egyben a kilfldi magint8kébd] épiilt
vasuti szakaszok (févonalat tekintve) 84%-a dllami tulajdonba keriilt. Tovébbi lépéssel a
»vasminiszter” egységes degressziv tarifarendszerrel a MAV kezébe keriilt vastti szarnyvo-
nalakat kéltséghatékonnyd tette, mivel ezzel az intézkedéssel nyereséges ¢és jol jovedelme-
z6 koztizemmé vélt az dllami kézbe kertilt vasuti teherszéllitds Magyarorszdgon (Katus,
1987:983).

Osszességében elmondhaté, hogy igen drdgdn jott létre a magyar vasuti rendszer az-
zal, hogy az éllam garantdlta a magdnbefektetSk szdimdra a befektetett t8ke (dtlagos) 6%-
os profitjét, {gy minden mérfold' vasuti szakasz 3040 ezer forintjiba keriilt az dllamnak
(Katus, 1987:980) (ez mai drfolyamon kilométerenként 50-65 ezer eurd — szerz§ szdmiti-
sa). John Komlos véleménye szerint a vasttépitési tervek nélkiilozeék a gazdasdgi megfon-
toldsokat. Az egész dllamilag timogatott vasutépitési program egyfajta cs6dnek bizonyult.
Az igaz, hogy az illam az infrastruktira nagy részét megteremtette, de ezt tl gyorsan tet-
te, tovdbbd veszteséges villalatok tomegét hozta létre (Komlos, 1983:166.). Katus Ldszlé
kutatdsai rimutatnak, a magyar vasatépités drigasigdnak okdt nem a gazdasigi, vagy épp
f6ldrajzi tényezékben, hanem az dllami kamatgarancidkrdl és dllami koncesszidkrél dontd
politikusok kozott kell keresni. Katus idézi Mdridssy Béldt, a korabeli orszdggyilési képvi-
selét: ,,Minden vidék a vasutak megteremtésétsl virta jovenddjét, és minden vasiti szakasz
szdmdra akadt orszdggylési képviseld, ki mulhatatlanul szitkséges voltdt és siirgds kiépité-
sét kész volt kifejteni... A vasutak annyira szivéhez voltak néve a honatydknak, ... testvéri
egyetértést, teli hdzat csak a vastt tudott csindlni” (Mdridssy, 1874:134.). Az érzelemgazdag
retorikdt haszndld akkori politikusok jitszmdi dtvezetnek a virmegye- és birtoklobbik vi-

ligiba.

V3, A megyei és nagybirtokos lobbiérdekek: ez a virmegyék és pdr szdz nagybirtokos
koz6s érdekjétszmdja volt. Politikai alkuk sziilték a dontéseket a Parlament folydséin. Mi-
utdn a manddtumokat a vilasztSkeriiletekben lehetett megszerezni, s a vilasztdkeriiletek
hatdrait a megyei f8ispdn jelSlte ki, ezért az orszdggyilési képviselSk szem eldtt tartottdk sa-
jét megyéjiik érdekeit (Ruszkai, 1959; B6di, 2020:99.). Igyekezetitknek mds oka is lehetett.
Miutdn az dllami kamatgarancidk és vasuti monopdéliumok megaddsa politikai dontés volt,
az ebbdl profitdlé maginbefektetSk zsiros dlldsokkal és ebbdl eredd osztalékokkal nagyvo-
naltan viszonoztik a kedvezé dontést hozé politikusok ,,szolgdlatait”.

Mir az els8 vasuttdrvény vitdjdban (1836. évi XXV. tv,) felmeriilnek azok a veszélyek,
amelyeket a kdzérdek és magdnérdek titkdzése sziilhetett (Ertl, 1986). Ilyen csapddkat rej-
tett a telekkisajdtitdsok rendezésének az tigye. Ez nem véletleniil meriilt fel akkor oly élesen,
mert a kérdés mélyen érintette a birtokos osztdly anyagi érdekeit, miutdn az orszdg tertile-
tének nagyrésze az § tulajdonukban volt. Bir a reformkor vitdi akkor inkdbb arrdl szdltak,
hogy lehet a nemzeti érdeket az egyéni érdek elé helyezni, nota bene, hogy lehet elkeriilni
a magdnérdek gdncsoskoddsit. Azonban a reformkor (1825-1848) nemzeti idedi messze
nem koszontek vissza a forradalom utdni korban (1848-at kdvet8en). A vasutépités kord-
ban a nyomvonal-kijel6lés mdr nyers egyéni érdekekrdl szdlt, amelyben teriileti (virmegyei)
lobbik és birtokosok érdekei — druik piacra keriilése, telekkisajititisok pénziigyi haszna,
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monopdliumok haszna — csaptak 6ssze a politikai zsdkmdnyért: a vasuti vonalakért, a vastt-
dllomdsokért, a csomépontokért és az eldgazdsi pontok kijel6léséért.

Egy példa arra, hogyan m(ikodott a lobbik érdekérvényesitése a Parlamentben. A Buda-
pest—Fiume vasiti szakasszal pirhuzamosan épiilt az Alf6ld buzadvezetét az Adriai kijérat-
tal 6sszekotd vasiti szakasz, a Duna—Drdva vasut. Mivel a nemzeti érdek azt diktdlta, hogy
alegrovidebb tton jusson el a buza és mds exporttermék a nemzetkdzi piacra, ezért kozvet-
len vasuti dsszekottetést akartak biztositani a magyar kikot8, Fiume és az Alfold agrarkoz-
pontjai k6zott. A Dél-Dundntilon épiilé vasuti szakasz azonban a Dundt nem érte el, ami
egy mindSssze 19 km-es szakasz megépitésén malott," ugyanis err8l a rovid pélyaszakasz
megépitési engedélyérdl a Tisztelt Hizban nem sziiletett dontés, mivel azt a képviselSk egy
csoportja 1873-t8l 1909-ig obstrukciéval megakadilyozta. A parlamenti ,szabotdzs” hit-
terében a budapesti malomipari lobbi 4llt, amelynek az volt az érdeke, hogy az Alf6ldon
termelt biza és mds gabonafélék csak Budapesten 4t jussanak tovdbb Fiume irdnydba. Az
orszdg kulcsfontossigui gabonatermeld vidéke, az Alf6ld semmiképpen ne legyen kozvetlen
kapcsolatban az Adridval (Erdd8s, 1987:53.).

Az 1873-as évben alapitott Budapest gyors névekedési pdlydra gy 4llhatott, hogy az
ipari kapacitdst koncentréltdk, és ezt kiszolgdld infrastruktardt az 6j f8viros felé tereleék
(Erd&si, 1986:396.). Budapest fejlesztését a Bécesel vald versengés motivilta, a f8vdros ekkor
valt vildgvérossd, eurépai léptékii metropolisszd. A f8viros népessége 1870-ben épp meg-
haladta a 300 ezer f8t, azonban 1910-ben mér t6bb mint 1,1 millié lakosa volt (Handk,
1983:406.). Lényegében az orszdgos érdeket a f8vdrosi lobbi sajititotta ki, amelynek éhes
gyomra mindent elnyelt és felemésztett.

A vasutépités bekertilési osszértéke igen magas volt Magyarorszdgon, egy magyar mér-
fold megépitése 500 ezer forintot emésztett fel, amely akkor 5O ezer angol fontnak felelt
meg. A németek 10-20 ezer angol font kéleséggel tudtak ugyanannyi vasuti pélyét fektetni.
A magas kéleségeket minden bizonnyal nem a magas munkabérek, vagy a magas szolgalta-
tdsok 4rai indokoltdk, hanem a koncesszidk kijérdsibdl fakadé6 koleségek, azaz a korrupcids
feldr (Berend, — Rdnki, 1976:111.). A parlament lényegében nagyobb jévedelmet biztosi-
tott, mint a tézsde. Azonban az is megesett, hogy az ilyen kijitszott koncesszids beruhd-
zés kivitelez8je csédbe ment. Ilyen torténet a Nagyvdrad—Kolozsvir—Brassé vasuti szakasz
megépitése is, amely a korszak csal jitszmdit jol titkr6zi. Hossza, hatéves csatdrozds utdn
1869-ban Charles Warring angol villalkozé keriilt ki gySztesen a koncesszidért folytatott
versenybdl, aki igen magas, 7,5%-os kamatgarancidt kapott. A jé tizletet azonnal tovébb is
adta az Angol-Osztrik Banknak. A bank létrehozta a Keleti Vastttdrsasig Re.-t, amely-
nek az igazgatésigiban szép szimmal helyet kaptak akkori vezet6 magyar politikusok. A
munkdk el sem indultak, mdris 7 millié forint alapitdsi nyereséget fizettek ki a ,,szorgos”
honatyiknak és fels6hdzi tagoknak. A részvénytdrsasdg, hogy hogy nem, Warringot bizta
meg a kivitelezéssel, aki néhdny év alatt, bdr a tervezett vastitvonal még feléig sem késziiltel,
a befekeetdi t8két elksltotte. A botrdny utdn az angol véllalkozé Torokorszdgba tdvozott,
hitrahagyva torzéjit, amelyet végiil az dllam fejezett be, miutdn 1876-ban felvdsdrolta a
céget a névéreékének 5%-ért (Berend — Rénki, 1976:112.).

V4, Lokdlis érdekek: a vasati hdlézat ,cstcsait”, eldgazdsait és a virosokat sszekotd

»Eleket” még egy faktor, a vdrosok érdekei alakitottdk. A Magyar Kirdlysignak a XX. sz4-
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zad els8 évében 245 vérosa, illetve virosi funkciéval rendelkezd telepiilése volt (Beluszky,
1990). A virosok egymdshoz viszonyitott stlya a térben a XIX. szdzad utolsé harmaddban
dinamikusan véltozott. A vdrosok rangsordt meghatdrozta a vdrosok igazgatdsi hierarchi-
dban elfoglalt helye, valamint a helyi gazdasdg fejlettsége. A kormdny az 1870-es években
nagy horderejli igazgatdsi racionalizdcidt terjesztett az alséhdz elé, amelynek a Iényege az
volt, hogy virosok gazdasigi fejlettsége és kdzigazgatdsi rangsora kdzelitsen egymdshoz.'> A
virosok virmegyéken beliili helyzetét, a tigabb régidban kivivott pozicidjit, esetleges orsza-
gos stlydt meghatdrozta a vasutfejlesztés politikdja. A virosok ezért versengtek a vasatére,
a vasuti legdgazdsokért. A csomdponttd vélt virosok megdrizték kordbbi rangjukat, vagy
adott esetben novelték a vdrosuk rangjit a kozigazgatdsi hierarchidban, de azok, amelyek
nem jutottak f8vonalhoz, szimos esetben elveszitették kordbbi kozigazgatdsi szerepiiket.

A vérosok vetélkedése tébbnyire nem egyszer pdrviadal volt. A versengb virosok
kozott a gybztesek tobbsége koalicids alkut kotott mds érdekesoportokkal. A sikeres ér-
dekkoalicidk 6sszetett érdekhalmazok voltak, amelyben a badnya (szén, vasére, k3sd) és a
foldbirtokos lobbik, az orszdggylési képviselSk, a megyei ispinok is szerepet kaptak. fgy
a birodalmi és/vagy a nemzeti érdek ennek megfelelden médosult, azaz a vasiti vonalak,
mint erdvektorok kitértek az egyenes pélydrdl, s egy-egy viros felé kanyarodtak, vagy épp
elkertilték azokat.

Egy ilyen vastutépités-indukdlta virosfejlédés példdja volt Nyiregyhdza. A véros épp a
vasutépitési korszak el8tti években szabadult fel a feudilis terhek aldl azzal, hogy 1824-ben
foldesurdnak egy 6sszegben megvéltdst fizetett. A volt jobbdgy kdzség gyors fejlédésnek in-
dult. Amikor a vasit megkézelitette Szabolcs virmegyét, amelyhez a viros tartozott, tekin-
télyes Ssszeget fizetett azért, hogy a vasutvonal 8t elérje, és mar 1858-ban vasttvonalak cso-
moépontja lehessen. Ezt az akkori virmegyekézpont, Nagykdlé nem tudta megtenni, ezért
avasuti févonal elkertilte. Az 4j foltdrekvd véros par évtized alatt tovdbb novelte gazdasdgi
erejét, s 1876-ra a virmegye kézpontjivé vilt (Geduly, 1896). Nyiregyhdza ,idedl tipusa” a
vasutfejlesztés indukdlta vérosfejlédésnek Magyarorszdgon. A vasutért folytatott jitszma
itt sem pusztdn két véros parviadala volt csupdn. A nyertes viros — Olson-i értelemben (Ol-
son, 1965) — ,koaliciés szévetségre” lépett a Keleti-Kdrpdtokban 1év6 sébinydk tulajdo-
nosdval, gréf Kdrolyi Istvdnnal, aki — az akkor még Bécsben késziilt — vasuti nyomvonal
tervekre hatdssal lehetett.

Azonban ismeriink olyan pdrharcot is, amelyekben egyik félnek sem sikertilt ,koalici-
6s” partnerre taldlni, s mind két vdros vasut nélkiil maradt (Hajddndnds versus Hajdubo-
sz6rmény). A két telepiilés mintegy kioltotta egymds érdekérvényesitd erejét (ErdSsi, 1987).
A f8vonalak mentén tSbb véros igen gyorsan fejlédott, ami 4ltal olyan gazdasdgi elényt
szerzett, amelyet kés8bb vetélytdrsa(i) sosem tudtak behozni, ugyanakkor az adott virme-
gyén belili kozigazgatdsi ranglétrin nem jutottak el6re. A gazdasigi erd sziikséges, de nem
elégséges feltétele volt a magasabb kozigazgatdsi szerepkor elérésének. A vasut tobb vérost
tett igazgatdsi kdzponttd, ilyen volt Szolnok, amely a megyék racionilis dtszervezése (1876.
évi XXXIII. tv.) utdn — elvéve a szerepkort kordbbi két rivélis telepiiléstdl, Karcagtdl és
Jdszberénytdl - lett egy Gj megye kézpontja. Debrecen, a ,Kdlvinista Réma” is a ,,sélobbi-
val” koot ,érdekkoalicit”, s ez segitette kordn vasuti f8vonalhoz az 1850-es években, és
igy vélt a megyerendezés idején Hajdu virmegye kdzpontjévd. Az Alf6ld tovdbbi nagy nyer-
tesének szdmit Szeged, amely vasiti csomdpontja révén, s az 1879-es nagy drviz utdni Gjjé-
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épitésnek kdszonhetSen indult gyors fejlédésnek, és a XX. szdzadban vilt megyekszponttd.

Azok a kordbbi virmegyekozpontok, amelyeket a vasuti f8vonal elkeriilt, vagy nem
valtak vasuti kézponttd azok elveszitették kordbbi térszervezd feladatukat. Megyeszékhe-
lyek csak a vasittal rendelkezd virosok maradhattak. Az 1876. évi XXXIII. térvénycikk
némely torvényhat6sdg teriiletének szabdlyozdsirdl és az ezzel kapcsolatos intézkedések 23
virmegye teriiletét szabtdk jra, s jelolték ki a virmegyeszékhelyeket. A t6rvény dltal meg-
erdsitett és kijel6lt virmegyekozpontok mindegyike rendelkezett vasati kapesolattal. Igy
példdul a vasuti f8vonalak vezetése behozhatatlan elnyt adott Zilahnak Szildgysomlyé-
val, Nyiregyhdzdnak Nagykdl6val, Szolnoknak Karcaggal és Jiszberénnyel, Debrecennek
a hajduavdrosokkal szemben. Kordbban a virmegyerendszerbe nem tagolt sz¢kely szék te-
riletek (hét £8-, két fidszék, nyolc tdrsszék) (P4l-Antal Sdndor, 2002:182-185.), 4j torvény-
hatésdgi teriiletének kozpontjai is mdr rendelkeztek vasati kapesolattal. fgy Csikszereda
(Csik virmegye), Marosvdsirhely (Maros-Torda virmegye), Sepsiszentgyorgy (Hdromszék
virmegye), Székelyudvarhely (Udvarhely virmegye), Torda (Torda — Aranyos virmegye)
mis székely székekkel szemben vagy vasuti csomdponttal, de legaldbb is vasuti kapcsolattal
birtak. Az orszdg déli hatdrérvidékén a binsigok dtszervezésébdl sziiletett Torontdl virme-
gye, amelynek kézpontja Nagybecskerek lett, a vdros Pancsova, Temesvir, Szeged kozotti
vasutvonalak csomdpontja volt mér a kdzigazgatdsi reform idején. A megyerendezés 1881-
es lezdrdsa hozta létre Krassé és Szorény virmegyék egyesiilését, amelynek székhelye Lugos
vdros lett, amelynek szintén vasiti csomépontja mér akkora megépiilt. Az erdélyi szdszok
igazgatta Kirdlyfsldbdl, kilenc szdsz székbdl (Ember, 1989:464.) elcsatolt s kordbbi erdélyi
virmegyék egyesitésébdl kialakitott Gj virmegyék kozpontjai is rendelkeztek vasuti kapeso-
lattal: igy Déva (Hunyad vdrmegye), Fogaras (Fogaras virmegye), Segesvdr (Nagy-Kiikalls
virmegye) és Nagyenyed (Alséfehér virmegye). A virmegyekozpont kivilasztdsdnal termé-
szetesen nem a vasut léte vagy nemléte jdtszott szerepet, hanem a viros adéképessége, s ez
utébbi a helyi gazdasdg erejétdl fliggstt. Azonban a vasuti szakaszok irdnydt a gazdasdgi- és
a politikai szempontok szerint miikédé birodalmi, dllami, regiondlis lobbi és helyi érdek
euklideszi vektor egyensulya jel6li ki. A megyerendezés idején a kozigazgatdsi székhelyek
kivilasztdsindl — mint a virmegyekézpontok, s mint a jirdsi székhelyek sorsit illeten — a
vasuti nyomvonalak irdnya jelent&séggel birt. Ugyanakkor a virosok ebben a politikai jatsz-
méban, ha korldtozott mértékben is, szerepet kaptak. A virmegyekézpontok és virme-
gyehatdrok kérdése hosszt id8n dt foglalkoztatta a trvényhozdst. Taldlunk példit — egy
esetben — arra is, hogy a 1876-0os megyerendezést a helyi megyei lobbi feliilirta, s kordbbi
vasutvonalon fekv8 megyekdzpontot jérdsi kozponttd visszamindsitették, s akkor még vas-
uttal nem rendelkezd virost virmegyekdzponttd Iéptették eld, ez toreént 1879-ben, amikor
Dicsészentmdrtonba keriilt Erzsébetvirosbol Kis-Kiikiill§ virmegye székhelye."

A XIX. szdzad utols6 negyede sok hasonldésdgot mutatott — térténelmileg nagyon eltéré
korszakkal (1945-1990) — a szocialista korszak vérosfejlesztésével, amelyben a kozigazgatdsi
rangsort az ipari fejlettség hatdrozta meg. Azonban a dualizmus kordban (1867-1918) a vé-
rosok és a megyck a kormdnytdl viszonylag nagy szabadsdgot élveztek. Az dllam nem tudta
akaratdt a virosok és megy¢ék ellenében korldtlanul gyakorolni, mivel a parlament 6sszetéte-
1ét a megyei politikdk Gsszesége legaldbb annyira befolydsolta, mint amennyire a kormény
a megy¢k politikai életének keretét megszabta (B6di, 2020:91-94.). Lényegében e politi-
kai egyensulyban — 4llami kormdnyzat versus helyi kormdnyzat — jott létre Magyarorszdg
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vasuti rendszere, amely mint él6 szervezet idegrendszere azt behdlézta, s vilt a XX szdzad
hajnaldra az orszdg elvilaszthatatlan szerves részévé.

OSSZEGZES

Az ,Ures kamrénak bolond a gazdasszonya” kézmondds arra utal, hogy szegényen ne-
hézbéles dontéseket hozni. Magyarorszdg is ugy Iépett a XIX. szdzad — kétségteleniil legna-
gyobb — tizleti villalkozdsdba, a vasitépités korszakdba, hogy annak pénziigyi forrdsa nem
alle rendelkezésére. A pénziigyi hidnynak az aldbbi okai voltak:

1) az ,eredeti t8kefelhalmozds” (Eurépdban a XVI-XVII. szdzad) korszaka kimaradt

a magyar torténelembdl (Kovér, 1982),

2) Magyarorszdgot szdmottev8 vdros- és iparfejlédés nem jellemezte az osztrik—ma-

gyar kiegyezésig (Komlos, 1983), tovibbd

3) atérsadalmdnak nyolctizede falvakban élt (Katus, 1987) a XIX. szdzad kdzepén, s

legvégiil, de nem utolsé sorban

4) bankszektora és pénziigyi intézményei épp csak megsziilet8ben voltak, s ezen intéz-

mények mikodési keretét is — az osztrdk—magyar kiegyezés politikai alku eredmé-
nyeképpen — Bécsbdl szabtik meg (Berend, 2003).

A kormdnyzat ezért ,szokatlan” befektetési politikdba kezdett. A magyar dllam az or-
szdg fejlédését szolgald infrastruktdra kifejlesztésée kiilfoldi magdntdke bevondsival indi-
totta el a befektet8knek igen vonzé koncesszidk révén. Az igy létrejott hatdridds és tert-
letileg korldtolt dllami monopdliumok, a vasuti koncesszidk nyugati magédnbefektet8khoz
keriiltek, akik egy-egy vasiti szakasz megépitését véllaltdk. A magin vasuti tdrsasigoknak
az 4llam kamatgarancidt nyujtott, azaz a befektetSknek szavatolta azt, hogy a megéptil§
vasuti szakaszba befektetett pénz nyereséget ,termeljen”. A vasutépitési 14z dltalinos beru-
hdzdsi boom-ot eredményezett, amely gyors gazdasdgi novekedéshez vezetett. Azonban a
vasttépitési 14z névelte az dllami kiaddsokat is. A vasutak megéptilését kévetSen az dllam-
nak a kamatgarancidkat teljesiteni kellett. Ezért a Magyar Kirdlysdg magas kamatok mellett
llampapirokat bocsitott ki, és ezzel egytitt alacsonyan tartotta az adékat. Az dllam pénz-
tigyi mozgdstere korldtozott volt, s fejletlen nemzetgazdasdga miatt hazai forrdsokra sem
tdmaszkodhatott (addprés), ezért csak a tdrsdllam, az osztrik t8kések magyar dllampapir
vdsdrldsa biztositotta azt az dllami bevételt, amely szitkséges volt a kiilf6ldi befektetdk ka-
matgarancidinak fedezetére (Komlos, 1983).

Eza ,perpetuum mobile” porgette tovibb a vastatépitést, és ezzel egytitt a hazai gazda-
sdg egészének névekedését. Az dllam az alacsony hatékonysiggal miikodtetett magin vas-
uti tdrsasdgokat a szdzad utolsé évtizedére felvisdrolta, és ezeket egy nagy dllami véllalattd
egyesitette, s létre jotta MAV. A németorszdgi vastutépités fajlagos koltségeinél legaldbb két-
szer-hdromszor drdgdbb hazai beruhdzdsok (Berend — Rdnki, 1976) a legdinamikusabban
fejl6dd vasuthdlézatot eredményeztek Eurépdban, nota bene az egész viligon (Berend —
Ranki, 1976). Ennek kévetkeztében az orszdg fejlddd agrir-ipari orszdggd véle a XIX. sz4-
zad végére, igy a GDP - alegszerényebb becslések szerint is — negyedét mdr az ipari termelés
tette ki (Komlos, 1983).
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A MAV Gépgyir és a Ganz-gépgyir a XX. szdzad elejére nemzetkézileg elismert géz-
mozdonyokat tudott épiteni, s a villanymozdony-gydrtdsban is tttord szerepet toltott be. ™
A vastthdldzat kiéptlése ellentmonddsos koriilmények kézott jote 1étre, ugyanakkor a vas-
ut hozzdjdrult az orszdg tdrsadalmi és gazdasigi rendszervéltdsihoz, azaz a feudalizmusbdl
lényegében egy emberdltd alatt ,, dtrobogott” a kapitalizmusba. A gyors gazdasdgi néveke-
dés jellemezte a korszakban a vasatvonalak nyomvonaldt egy négydimenzids érdekvektor
szabta meg, s ez erSteljesen hatott a magyar Snkormdnyzati és igazgatdsi rendszer szerke-
zetére, a telepiilések kordbbi hierarchidjira. A vasuti plydk nyomvonalai fizikai lenyoma-
tai a XIX. szdzad médsodik felében uralkodé politikai er8viszonyoknak, amelynek egyik
mozgatdja Bécs, mdsik erékozpontja Budapest volt, s ebben kiemelkedd szerepet kaptak a
virmegy¢k és regiondlis jelentSségli birtok- és banyatulajdonosok, s végiil, de nem utolsé
sorban a felemelkedd, polgdrosodé virosok.
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